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Okno z widokiem na skrzydto.

ynek podrézy lotniczych we
R wspolczesnym $wiecie roé$nie dy-

namicznie. Wystarczy spojrzec
na dostepny w internecie ogdlno$wia-
towy radar lotniczy, by dojs¢ do takiego
wniosku. Nie ma pory dnia ani miejsca
na ziemi, by gdzie§ w poblizu nie lecial
jaki$ samolot. W rejonach lotnisk i kory-
tarzy powietrznych maszyny ustawiajg si¢
w diugie kolejki. I tak kazdego dnia, kaz-
dego roku. Rewolucja tanich linii lotni-
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Polskie Linie Lotnicze LOT na swoich rejsach

e

dalekodystansowych nie miaty dotgd oferty,

ktorg mogtyby konkurowac z innymi znanymi
przewoznikami. Na poktadach wystuzonych
Boeingdw 767 byto mato rozrywkowo, a pasazer
zdany niemal wytgcznie na siebie. Wszystko
zmienito sie z chwilg, gdy na warszawskim Okeciu

czych sprawila, ze dzi§ podréz samolotem
moze odby¢ niemal kazdy. Nie kazda be-
dzie jednak tak samo komfortowa.

Upchnigci na przypadkowych, bo nie-
numerowanych miejscach, z wypako-
wanym po brzegi niewielkim bagazem,
by nie placi¢ za niego dodatkowo, drzac
o to, czy lotu nie odwolaja w ostatniej
chwili, my$limy gtéwnie o celu podrozy,
a nie o samym locie. Inaczej jest w trady-
cyjnych liniach, cho¢ i tam czasy porce-
lanowej zastawy, bogatego wyboru alko-
holi czy cieplych positkéw, serwowanych
w czasie krotkich rejsow odeszly do
historii. Przynajmniej w klasie ekono-
miczne;j.

wylgdowat Dreamliner.

Na szczescie jednak, nawet nie placac
drogo za ekstrawagancje klasy biznesowej,
mozemy czasem otrzymaé na pokladzie
przyzwoity serwis, a podrdz spedzi¢ cho¢-
by ogladajac kinowa nowo$é¢ czy stuchajac
dobrej muzyki. Po to w samolotach in-
staluje si¢ systemy pokladowej rozrywki.
Kiedys standardem byly podwieszane te-
lewizory montowane co kilka rzedéw fo-
teli, na ktorych wyswietlano po kolei kilka
filméw, wymienionych w pokladowym
informatorze. W podtokietniku fotela pa-
sazer mial wejscie stuchawkowe, wybieral
odpowiedni kanal i juz mégl dolaczy¢ do
widzow projekeji. Na innych kanatach pre-
zentowano muzyke i pokltadowe zapowie-




dzi zatogi. Klopot w tym, ze zawsze trzeba
sie bylo dostosowac. Wplyw mielismy wy-
tacznie na wlaczany kanal, a nie na kolej-
nos$¢ utworéw ani to, czego chcemy aku-
rat postucha¢. Podobnie byto z filmami.
Wszystko zaczelo si¢ zmienia¢ z chwila,
gdy cieklokrystaliczne monitory i kompu-
tery na dobre wkroczyly na poktady ma-
szyn pasazerskich. Pasazerowie otrzymali
indywidualne ekrany oraz wbudowany
w fotel kablowy pilot, przy pomocy ktére-
go sami moga decydowac, ktory film obej-
rzg lub ktorej plyty postuchaja. Oferte cze-
sto wzbogacano o gry albo inne atrakcje,
typu widok z kamer umieszczonych pod
samolotem czy w kabinie pilotow.

Takie rozwigzania mozna bylo spotkaé
w zachodnioeuropejskich samolotach
juz niemal 10 lat temu. Ale nie w Locie.
Nasz narodowy przewoznik dtugo zwlekat
z dostosowaniem swojej oferty do wspot-
czesnych realiéw. Gdy inni eksperymen-
towali z internetem na pokladach, w Pol-
sce wcigz mielismy kolektywne wieczorki
filmowe rodem z socjalistycznych doméw
kultury. Swiatetko w tunelu pojawilo sie
w momencie, gdy LOT oglosil wejscie do
grona klientéw nowego, ultranowoczesne-
go samolotu projektowanego przez Boein-
ga. Nazwany poczatkowo 7E7, ostatecznie
otrzymal symbol 787 i dodatkowa nazwe,
ktora wybralo pdét miliona glosujacych
w ogloszonym przez firme plebiscycie -
Dreamliner, liniowiec marzen.
Czekali$my na niego wszyscy. Mitoéni-
cy lotnictwa, pasazerowie, spotterzy. Lata
mijaly, a program 787 nabieral kolejnych
opdznien. Tymczasem stare, wyeksplo-
atowane 767 wcigz wozily Polakéw do
Chicago, Toronto i Nowego Jorku. Lado-
wanie kapitana Wrony to bardzo niewiel-
ka konsekwencja tej trudnej sytuacji. Nic

wigc dziwnego, ze 15 listopada 2012 pod
plotem Okecia zgromadzit si¢ prawdziwy
tlum, a okoliczne pobocza zostaly szczel-
nie zastawione samochodami z calego
kraju.

Jest! W koncu przylecial! SP-LRA, Ro-
meo-Alfa. Nasz pierwszy Dreamliner.
Pierwszy w Polsce i pierwszy w Europie.
Nadzieja na poderwanie linii lotniczej
z coraz glebszego kryzysu. I nadzieja dla
pasazerow, ze ich podrdz ,za katuze” be-
dzie w koncu doswiadczeniem réwnie
przyjemnym, jak spotkanie dawno niewi-

dzianej rodziny. Witano Dreamlinera nie
tylko chlebem, solg i salutem wodnym, ale
tez lejacym sie strumieniami szampanem.
Wkrotce zaczely sie pierwsze rejsy szkole-
niowe, a potem pasazerskie. Na razie po
Europie, zeby si¢ pochwalié.

Bilety na trasy z Warszawy do Pragi,
Budapesztu czy Frankfurtu sprzedaly si¢
na pniu, a wcale nie byly tanie. Nie oby-
to si¢ bez kilku usterek, ktére pasazeréw
zostawily na lotniskach, albo zmusily do
przesiadki na inng, mniej atrakcyjna ma-
szyng. Marketingowi spece firmy nie prze-
widzieli, ze nowy samolot ma prawo do
swoich kaprysow, a pasazerowie w postaci
krolikéw doswiadczalnych, to byl, nieste-
ty, strzal w stope.

W styczniu wszystko bylo gotowe do
rejsow za ocean. I wtedy znéw dat o so-
bie zna¢ pech. Pozar przegrzewajacych sie
akumulatoréw oraz kilka innych, ujaw-
nionych w krotkim czasie usterek spra-
wily, ze amerykanska agencja FAA, a za
nig europejska EASA wydaly zarzadzenie
uziemienia wszystkich Boeingéw 787. Na
zasniezonym Okeciu przez kolejne kilka
miesiecy mozna bylo oglada¢ cennego
nielota. W Chicago stal natomiast dru-
gi egzemplarz z Polski, ktory zdazyl tam
doleciec, ale nie mogl juz wrocic¢. Pasaze-
réw, rzecz jasna, znowu upchnieto do 767

Wszystko, co dobre, musi si¢ skonczy¢.

oraz wyczarterowanych maszyn typu 777
i Airbus 330. Luksusy Dreamlinera po-
znali nieliczni, za to wielu zaczeto watpic,
czy ich kiedykolwiek do$wiadczg.

Nad wyjasnieniem probleméw zakumu-
latorami Boeing pracowat razem z Natio-
nal Transportation Safety Board (NTSB).
7 lutego, trzy tygodnie po uziemieniu, pig-
ty prototyp 787 wykonal, za zgoda FAA,
jednorazowy przelot z Fort Worth w Tek-
sasie na lotnisko producenta Paine Field
w Everett. Nastepnego dnia FAA zezwolita
na wznowienie lotéw dla celow testowych.
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Chociaz nie udalo sie ustali¢ przyczyny
przegrzewania akumulatorow, 22 lute-
go Boeing zaproponowal rozwiazanie
problemu, polegajace na zamontowaniu
systemu wentylacji chlodzacej i izolacji
ceramicznej. 19 kwietnia ulepszony sys-
tem akumulatoréw zostal zatwierdzony,
co pozwolilo na rozpoczecie modyfikacji
wszystkich wyprodukowanych egzem-
plarzy. Od stycznia na terenie 15 portow
w 9 krajach znajdowalo si¢ facznie 50 uzie-
mionych Dreamlineréw. 26 kwietnia FAA
wydata dyrektywe zdolnosci do lotéw dla
typu 787 po modyfikacji, a dzien po6zniej
etiopski egzemplarz wzbil si¢ w powietrze
juz z pasazerami. Tak rozpoczat sie¢ nowy
rozdzial historii tej maszyny.

Nasze Dreamlinery musialy polecie¢
do Addis Abeby, gdzie przeprowadzo-
no niezbedne modyfikacje. Gdy wrdcily,
wznowiono loty szkoleniowe. 1 czerw-

Klasyka wiecznie mioda.

ca SP-LRA odlecial z pasazerami w rejs
z Warszawy do Nowego Jorku. Dla mnie
wazniejszy byl jednak 6 czerwca. Wte-
dy o 14.50 zjawilem sie siedzibie LOT-u.
Godzing pdzniej startowatem z Okecia
w swoj pierwszy lot Dreamlinerem. Pusty
samolot w rejsie szkoleniowym to zupel-
nie wyjatkowe wrazenie. Nikt nie mowi,
by usia$¢ i zapia¢ pasy. Nikt nie przyniesie
wody, chocby sie wciskalo przycisk nad
glowga kilkadziesiat razy. Mozna za to swo-
bodnie sprawdza¢ widok z kazdego okna
i wygode siedzen kazdej klasy. Najwaz-
niejszym celem mojej wizyty na pokladzie
byt jednak system rozrywki.

Dreamliner to skok w nadprzestrzen.
Kabing podzielono na trzy klasy. Najwyz-
sza, Elite Club, to wejscie LOT-u na rynek
produktu dla najbogatszych. 18 foteli roz-
kladajacych si¢ do pozycji lezacej wypo-
sazono w indywidualne 15-calowe, do-
tykowe ekrany z filtrami bocznymi. Przy
kazdym fotelu znajduje si¢ gniazdko do
zasilania przenosnych urzadzen elektro-
nicznych, port USB i oczywiscie gniazdo
stuchawkowe. Pasazerowie tej klasy do-
staja do dyspozycji stuchawki z redukejg
szumow. Wrazenia z ich uzytkowania sg
naprawde dobre. Zamkni¢ta obudowa
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W programach TV do wyhoru
m.in. koncert Paula McCartneya.

znacznie zmniejsza halas i tak do$¢ ci-
chych silnikéw Rolls-Roycea. Wlaczajac
film lub stuchajac muzyki, nie trzeba robi¢
tego glosno, by odizolowac¢ si¢ akustycz-
nie od dzwiekdéw w kabinie.

Podobny komfort czeka na pasazeréw
klasy Premium Club, cho¢ tam fotele nie
sa tak obszerne, a ekrany maja przekatna
niecalych 11 cali i sa chowane w podto-
kietnikach. Ta wersja przypadta mi do gu-
stu nawet bardziej. Dotykowy ekran beda-

cy blisko uzytkownika jest wygodniejszy
w obsludze niz duzy monitor, przy ktérym
trzeba kucac¢, schodzac z fotela najwyzszej
klasy. Oczywiscie, oba systemy wyposa-
zono takze w reczne sterowanie pilotem,
ale jest ono znacznie mniej wygodne niz
wersja dotykowa.

W klasie ekonomicznej na 213 pasazeréw
czeka 9-calowy ekran wbudowany w opar-
cie poprzedzajacego fotela. Odchyla si¢ ono
0 6 stopni, przy czym jednocze$nie lekkie-
mu wysunieciu ulega siedzisko. Pierwszy
raz spotkalem si¢ z tego typu rozwigzaniem
w fotelach lotniczych i przyznam, ze znacz-
nie poprawia to komfort przy probie wygod-
nego utozenia si¢ cho¢by na krotka drzemke.
Takze w klasie ekonomicznej pasazerowie
otrzymuja do dyspozycji stuchawki z re-
dukejg szumoéw. Cho¢ sg niewielkie, dziel-
nie spelniajg powierzona im role. Bardziej
wymagajacy moga jednak wzig¢ na poktad
wiasny sprzet.

Na ekranach systemu rozrywki wszyst-
kie klasy maja to samo menu, podzielone
na kilka gtéwnych kategorii (m.in. fil-
my, muzyka, programy TV, audiobooki
i e-booki). Pasazerowie wyzszych klas maja
dostep do wszystkich pozycji; ci z ekono-
micznej rynkowe nowosci moga dokupic.

Menu filmowe m.in.
Z oscarowq ,,Operacja Argo”.

Woéwczas z poziomu menu technicznego
obstuga wlacza dostep do catosci serwisu.
LOT zapewnia, ze oferta bedzie stopnio-
wo rozbudowywana, tak by cos dla siebie
znalezli zaréwno milo$nicy premierowych
tytutéw muzycznych i filmowych, jak
i klasyki kazdego gatunku. W bazie mu-
zyki z radoscig i satysfakcja wasz redaktor
dzialu muzycznego odkryl m.in. plyte ,The
2nd Law” grupy Muse, wyrozniong przez
»Hi-Fi i Muzyke” tytulem krazka roku
2012. W programach telewizyjnych jest na-
tomiast dzial ,koncerty” - mozna tu obej-
rze¢ m.in. Polskg Orkiestre Kameralng pod
dyrekcja Jerzego Maksymiuka oraz koncert
Paula McCartneya z lutego 2012.
Nawigowanie po menu jest proste, cho¢
nie do konca intuicyjne. Warto chocby
pamietaé, ze aby rozwing¢ dalszy ciag
menu, nalezy nacisng¢ nierzucajacy sie
w oczy przycisk ze strzatka w dot. Inaczej

Menu gtéwne systemu.

mozna pomysle¢, ze wéréd albumoéw mu-
zycznych nie ma w ogole rocka. Jesli ofer-
ta prezentowana przez przewoznika nas
nie zadowoli, mozemy uzy¢ portu USB
i postucha¢ wlasnej muzyki lub obejrze¢
film z pendriveu. W menu umieszczono
takze gry, ksiazki czytane przez lektorow
oraz elektroniczne wydania czasopism.
Wszystko to ma sprawid, ze lot nie bedzie
sie dluzyt.

Dreamliner to samolot przyjazny pa-
sazerowi. Siedzac w fotelu, czy to eko-
nomicznym czy biznesowym, mozemy
oglada¢ $wiat za oknem o wymiarach 27
na 47 cm. Nigdy wczesniej w zadnej pasa-
zerskiej maszynie takich nie instalowano.
A te si¢ w dodatku elektrycznie przyciem-
niajg. Zamiast typowych zaluzji pasazer
ma dostep do panelu sterowania, ktory
pozwala zmniejszy¢ przepuszczalno$é
$wietlng szyby. Zabarwia si¢ ona stop-
niowo na kolor blekitny, ale wcigz mozna
przez nig patrze¢. Diodowe podswietlenie
kabiny, sterowane z panelu stewardessy,
zmienia barwy w zaleznosci od pory dnia
i tego, co si¢ akurat dzieje na pokladzie.
Klika kliknie¢ sprawia, ze mozna zdal-
nie zaciemni¢ okna i kabing, robigc noc
w $rodku dnia. Dlugie rejsy, w trakcie kto-
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& Widok na"Premium Club.

rych podrézujacy przekracza kilka stref
czasowych, na pewno pozwalaja docenic¢
takie rozwigzanie

Tymczasem na 2,5-godzinnej trasie
z Warszawy do Bydgoszczy i Wroclawia,
bardziej dalo si¢ odczu¢ inng nowinke
techniczng samolotu. Wyzsze niz w star-
szych samolotach ci$nienie w kabinie
pasazerskiej sprawia, ze przy ladowaniu
niemal nieodczuwalny jest przykry efekt
zatykania uszu, na ktéry chyba kazdy
z nas czasem narzekal. Zwigkszona jest
takze wilgotno$¢ powietrza, z 4 % w ty-
powym odrzutowcu, do 15 %. To mniej
wiecej tyle, ile mamy w ogrzewanym
mieszkaniu zima. Nie rewelacja, ale na
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pewno postep i szansa, ze po dlugim rej-
sie pasazer nie bedzie si¢ czul jak po mar-
szu przez Sahare.

Boeing 787 jest dos¢ cichy, nawet kiedy
pracuje na najwyzszych obrotach w czasie
startu. Ma tez systemy stabilizujace prze-
loty przez turbulencje. Kabina daje wraze-
nie przestronnosci, a do tego wciaz pach-
nie nowoscig. To wszystko, w polaczeniu
z umilajagcym czas systemem rozrywki,
sprawia, ze dzi§ LOT-em za Atlantyk mo-
zemy lata¢, nie obawiajac sie 9-godzinne;j
nudy. Polskie Linie Lotnicze ponownie
weszly do gry o pasazera latajacego w da-
lekie trasy i to z pewnoscia cieszy. Pozo-
staje mie¢ nadzieje, Ze oferujac wlasciwy
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MFF W LOCARNO
NAGRODA
PUBLICZNOSCI

TYLKO W KINACH STUDYJUNYCH

EUROPE LOVES CINEMA

z widof:\znym pilotem '\\\

produkt, linia bedzie go réwniez umiata
wlasciwie wycenic.

Moje loty Dreamlinerem byly na tyle
krotkie, ze nie zdazylem si¢ rozsmako-
wa¢ we wszystkim, co ten samolot oferuje.
Na pewno jednak wystarczajaco dlugie,
zebym chcial wroci¢ na jego poktad. To
samolot, ktéry pomimo poczatkowych
trudnosci, ma szanse wprowadzi¢ lotnic-
two pasazerskie w nowe czasy. 6 czerwca
spelnilo si¢ moje osobiste marzenie. Stu-
chajac muzyki Bacha, patrzac przez ble-
kitne okno na o$wietlone sfoicem chmu-
ry, poczulem sie jak w prywatnym niebie
i na niekonczacych si¢ wakacjach. Czego
i Wam szczerze zycze. €
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